T = o o

R

-

LBt Boig

. é? Nmﬁ?}_ {[l.nmm,
4 Pvat olgdn

nombreux sont les Versailla
de favoriser ce mode de dé 1L
nt, quelques points restent a ameliorer.

Avec le retour des beaux jours,
ner et se deplacer en ville. Afin
combler les usagers. Pour auta

Aménagements : encore des

OIXANTE-DIX kilométres
S d'itinéraires cyclables sur
= 110km de voirie. Voici la
situation de Versailles en ma-
tiere de circulations douces,
répartis entre 12,1km de ban-
des cyclables (sur la chaussée),
19,1km de pistes cyclables (des
voies différentes de la chaus-
sée) et 19,3km de zones 30.
Des dizaines de kilométres plu-
tot appréciés par les Versaillais
comme lsabelle, une habituée
~ du vélo. Elle se sert de ce mode
de transport pour se déplacer
dans toute la ville depuis plu-
sieurs années. Pour  elle;
«beaucoup de choses ont été
faites, méme s'il reste encore
des discontinuités».
«ll reste des problemes a ré-
gler, poursuit lsabelle. Le
boulevard de la République
n'est par exemple pas ame-
nagé, c'est un peu le chainon
manquant pour relier Viro-
flay au boulevard de la Reine.
Une autre difficulté quoti-
‘dienne concerne les pistes
sur les trottoirs devant la
place d'Armes. Avec les flots
de touristes, ce n'est parfois
pas pratique de circuler a
vélo. Peut-étre serait-il bien
de créer une piste du coté du
parking. Il reste aussi le pro-
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lacement, la Ville s'attache d'ai

is 3 enfourcher leur bicyclette, que ce‘so‘it,pour aller tra
eurs a créer de nombre

@ Aux abords de la place d’Armes, lorsque le flot de touristes est trop important,
il peut étre difficile de circuler avélo. ﬁ :

bléme du carrefour entre
I'avenue de I'Europe et l'ave-
nue de Paris qui est
dangereux.» Un avis partagé
par l'association VEI (Versail-

les environnement et initiative)

qui compléte : «Avenue des
Etats-Unis, les troncons dédi¢s
aux vélos sont mal aména-
gés ou non aménaggés, de
méme sur le boulevard Per-
shing. Le carrefour Foch [
S-Cloud est dangereux, ainsi

que de circuler devant la gare

Rive-Gauche oii de nombreux

bus s'arrétent et manoeu-
vrent.»

Le mangue de parkings
De maniére plus générale,
I'aménagement de bandes cy-
clables (sur la chaussée) et de
pistes cyclables (indépendan=

tes) est conditionné par la.

largeur des rues versaillaises.
«Les bandes cyclables ne sont

certes pas assez nombreuses,
remarque Francois Vicariot, de

I'association Save (Sauvegarde

et animation de Versailles et
ses environs), mais on ne peut
pas en mettre partout car
certaines rues sont trop étroi-

tes. Je suggere qu'une

classification des rues soit
établie en fonction de leur
largeur et des trajets des bus.

' De plus, mieux vaut ne pas

avoir de bande cyclable que
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vailler ou tout simplement se prome- -
uses pistes cyclables, ce qui semble

a faire

des segments de bandes qui
s'interrompent sans raison,

_ce qui est plus dangereux.

Les cyclistes sont aussi nom-
breux 3 demander plus de
places de stationnement pour
leurs bicyclettes. «Les parkings
commencent a étre pleins,

notamment a la gare Rive-

Droite ol c'est bondén,
indique Isabelle. Cette gare
doit d'ailleurs faire I'objet d'un
aménagement. «Le parking a
vélos pourrait étre installe
dans le renfoncement, indi-

que Philippe Domergue, pré-
sident d'Essor de Versailles,
mais c'est RFF (Réseaux fer-
rés de France) qui doit
prendre la décision.»
A la gare Rive-Gauche, un
nouveau parking devrait aussi
étrerinstallé dés cette annee,
auquel ne pourront accéder
que les voyageurs munis d'une:
carte de transport. Une ma-
niere aussi d'éviter les vols,
encore trop nombreux.
: FiC.




